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EEnn  eell   aaññoo  11996622  ppoorr   iinniicciiaattiivvaa  ddeell   mmaaeessttrroo  AAnnttoonniioo  
SSaallaazzaarr,,  ssee  aabbrreenn  llaass  ppuueerrttaass  ddeell   mmuusseeoo  ddeell   aauuttoommóóvvii ll   
ddee  llaa  EEssccuueellaa  IInndduussttrr iiaall   SSuuppeerr iioorr   ddee  llaa  NNaacciióónn  
((aaccttuuaallmmeennttee  IInnssttii ttuuttoo  PPooll ii tt�� ccnniiccoo  SSuuppeerr iioorr)),,  
ssoorrpprreennddiieennddoo  aa  llaa  ssoocciieeddaadd  ddee  RRoossaarr iioo  ccoonn  ssuuss  
eexxcceelleenntteess  ppiieezzaass  ddee  ccoolleecccciióónn  qquuee  ccoonnffoorrmmaann  ppaarr ttee  
ddeell   ppaattrr iimmoonniioo  ccuull ttuurraall   ddee  llaa  iinnssttii ttuucciióónn..  
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BUICK 
        (U.S.A. 1904) 

 
Este motor de 16 H.P. y 2605 c.c. de cili ndrada, fue inventado 
por David Buick quien lo instaló en un chasis de automóvil 
proyectado por el mismo. 
La empresa que conducía tuvo un problema económico y fue     
vendida a WILLIAN DURANT en el año 1906, quien la 
rehabilit ó para seguir produciendo. 
Esta pieza fue adquirida por el Ing. Alejo Infante en un taller 
donde se pretendía adaptar la máquina a una avioneta de la 
época. 
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BERLIET 

 (FRANCIA 1907) 
 
Este autom� vil fue comprado en Argentina por una empresa 
comercial dedicada a la venta de terrenos. 
Luego se transport� a Europa para realizar un viaje de placer por 
la famili a del empresario, donde  recorri� Francia, Italia y 
España. 
De regreso a Rosario se lo utili z� con fines de propaganda para 
la firma comercial. 
Fue recibido en donaci� n por descendientes de los famili ares 
mencionados. 
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TURICUM 
 (SUIZA 1907) 

 
En 1904 el suizo Mart�n Fischer comenz� su carrera de inventor, 
fundando una fábrica en la que se constru�an los autos 
“TURICUM”. 
Con estos surgieron ideas revolucionarias, como la transmisi� n a 
fricci� n, compuesta por un plato y un disco con ejes ortogonales. 
Dicho disco se desplazaba produciendo una variaci� n progresiva 
de la relaci� n de desmultipli caci� n. 
Este sistema puso punto final a los intolerables ruidos 
producidos por la transmisi� n con engranajes de dientes rectos. 
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PANHARD LEVASSOR 
         (FRANCIA 1907) 

 
En los comienzos de la fabricaci� n de estos autom� viles, se le 
colocaban a los mismos motores “DAIMLER”. 
El inventor Emile Levassor ide� y luego mand� a construir, un 
motor modificado del “DAIMLER”, el que se coloc� en uno de 
estos autom� viles. 
En el año 1895, se lo hizo intervenir en la carrera Par�s-Burdeos-
Par�s .All� obtuvo su primer triunfo, ganando con amplio 
margen. 
Emile Levassor fue quien condujo durante toda la competencia 
que tuvo una duraci� n de 48 horas. 
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MINERVA 
 (BELGA 1911) 

 
Este motor fue inventado por el mecánico norteamericano Willi s 
Knight. 
Se caracteriza por tener camisas desplazables en los cilindros 
pudiendo variar su cili ndrada. 
Al no tener � xito en su pa�s, se traslad� a B� lgica, donde se 
fabric� con la marca ªMINERVAº.  
Dada la aceptaci� n en este pa�s, finalmente, fue fabricado en 
Estados Unidos con la marca ªWILLIS-KNIGHTº.  
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DAIMLER   
        (ALEMANIA 1911) 

 
Construido en la fábrica ªDAIMLERº poco antes que �sta se 
fusionara con la ªBENZº.  
El motor es un ªKNIGHTº bajo li cencia Belga.  
Luego de pasar por varios dueños en la ciudad de Rosario, es 
llevado a un desarmadero para su posterior desguace. 
Enterado de esto, el Ing. Alejo Infante (ex profesor del I.P.S.), 
procede a comprarlo para donarlo al museo. 
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MINERVA 
 (BELGA 1911) 

 
Los representantes de la marca MINERVA en la ciudad de 
Rosario, en el año 1912, exibieron en la Exposici� n Rural este 
modelo de autom� vil que posee un motor de cuatro cilindros con 
camisas desplazables y 40 H.P de potencia . 
Posee además una singularidad, su giro es antihorario. 
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BIANCHI 
 (ITALIA 1912) 
 

Veh�culo fabricado por Eduardo Bianchi en Italia. 
Fue el primer autom� vil utili zado por las autoridades de la 
Escuela Industrial Superior ªGral Jos� de San Mart�nº 
(actualmente Instituto Polit �c nico Superior), siendo durante 
varios años el medio de movili dad oficial. 
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WOLSELEY 
 (INGLES 1918) 

 
Fue el tercer veh�culo con que cont� la Escuela Industrial 
Superior (actualmente ,Instituto Polit �c nico Superior), para 
movili dad. 
Era un diseño de motor  de avanzada  para la �poca. 
Entre los detalles de alta tecnolog�a, se destacan la ubicaci� n del 
árbol de levas y válvulas a la cabeza de los cili ndros. 
Este veh�culo estuvo destinado para la enseñanza de conducci� n 
a los alumnos de la instituci� n. 
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PEUGEOT 
 (FRANCIA 1920) 
 

Los primos hermanos Eugene y Armand Peugeot, iniciaron sus 
actividades mec�nicas fabricando biciclos y luego bicicletas. 
En 1889 dise� aron un veh�culo a vapor, que no fue muy  
aceptado por la sociedad. 
Armand Peugeot tuvo un papel decisivo en el nacimiento de la 
industria del autom� vil , dado que en esa �poca, la ªDAIMLERº 
hab�a creado un motor que respond�a a los requerimientos  de la 
tracci� n terrestre, pero no consegu�a quien lo construyera. 
As� Armand Peugeot lanza en 1890 el primer cuatriciclo con 
motor ªDAIMLERº, construido en los talleres PANHARD ET 
LEVASSOR. 
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FORD  “T”  
 (U.S.A. 1927) 
 

Famoso modelo de motor, posee cuatro cili ndros en l�nea, 
cumple un ciclo de cuatro tiempos y tiene v� lvulas laterales. 
Su encendido es a magneto de baja tensi� n y tiene una bobina de 
alta tensi� n por cada cili ndro. 
La refrigeraci�n es por agua mediante un sistema de termo-sif� n.  
Tiene una caja de velocidad con engranajes planetarios, con dos 
marchas hacia adelante y una hacia atr� s. 
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SPAT  ANSALDO 
 (ITALIA 1916) 
 

Motor utili zado en los aviones italianos SVA5 que participaron 
en la primera guerra mundial . 
Sus caracter�sticas son: 

                                                         Potencia : 220 H.P.  
                                                         R.P.M : 1.600  

                                     Seis cili ndros en l�nea.  
                                     V� lvulas a la cabeza. 
                                     Carter integral de aleaci� n li viana. 
Donado a la Escuela Industrial  por el Ministerio de Guerra. 
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ANZANI 
 (ITALIA 1919) 
 

Motor para aviaci�n , posee diez cili ndros en estrella a dos 
planos, tiene una potencia de 100 H.P. y refrigeraci�n por aire. 
Fue utili zado en aviones biplanos CAUDRON G3 y donado por 
el AERO CLUB ROSARIO. 
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RENAULT 
         (FRANCIA 1920) 

 
En el a� o 1920 una misi� n de aviadores franceses vino a la Argentina y 
se traslad� a Mendoza con la idea de cruzar la cordill era de los Andes en 
un avi�n que ten�a montado este motor. 
El avi� n era un bimotor equipado con  motores Renault, posee doce 
cili ndros en ªVº, dob le encendido y 300 H.P. de potencia.  
El objetivo no fue posible, dado que no consiguieron ganar suficiente 
altura como para concretar la aventura .Entonces desistieron, dejando el 
avi� n completo en el Aeroclub Rosario, ubicado por ese entonces en el 
barrio de Saladill o. Ante gestiones del Ing. Infante, este motor fue 
donado a la Escuela Industrial y puesto en marcha por los T� cnicos 
Mec� nicos promoci� n 1925. 
En ese entonces la Escuela Industrial Superior funcionaba en la calle 1° 
de Mayo 1061. 
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CURTIS 

        (U.S.A. 1930) 
 

El fabricante de este motor de avanzada fue un piloto norteamericano. 
Posee ocho cili ndros en ªVº, encendido a magneto, v� lvulas a la cabeza 
y sistema de refrigeraci� n por agua. 
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 LORRAINE-DIETRICH 
(FRANCIA 1930) 

 
Este motor se utili z� en aviones caza monoplanos que actuaron en la 
primera guerra mundial. 
Tiene como singularidad, que su arranque es por un sistema de aire 
comprimido. 
Posee doce  cili ndros en ªWº, tiene una potencia de 450 H.P., 1830 
revoluciones por minuto, doble encendido a magneto y es refrigerado 
por agua, sus v� lvulas y � rbol de levas est� n situados a la cabeza de los 
cili ndros. 
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DE DION Y BOUTON 
        (FRANCIA 1894) 

 
En el a� o 1907 se realiz� la carrera Par�s-Pek�n con un recorrido de 
15.000 Km. 
Luego de varios meses de marcha, uno de los cinco participantes, lleg� 
segundo con un motor de 10 H.P., similar a �ste. 
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GOBRON 

         (FRANCIA 1904) 
 
Es el primer  motor con pistones opuestos colocado a un autom� vil . 
El movimiento era transmitido, alternativamente por medio de bielas 
directamente al cigüe� al. 
Consta de un sistema revolucionario de carburador que hace posible el 
uso de, adem� s de nafta ,otros combustibles, como: alcohol, querosene 
,gas. 
Según la historia, un GOBRON logr� terminar una carrera en Inglaterra, 
funcionando con whisky, ya que se hab�a quedado sin nafta. 
El triunfo m� s grande, en 1904, lo obtuvo el corredor de un GOBRON - 
BRILLIE de seis cili ndros al batir el r�c ord mundial de velocidad a un 
promedio de 66 Km por hora. 
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FAIRBANKS MORSE 
(U.S.A. 1907) 

 
Motor de un cili ndro vertical, cumple un ciclo de cuatro tiempos, posee 
encendido a chispero, es refrigerado por agua, y sus v� lvulas est� n a la 
cabeza del cili ndro.  
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WILLIS  KNIGHT 
         (U.S.A. 1911) 

 
Motor de cuatro cili ndros en l�nea. Fue utili zado en la Escuela Industrial 
Superior para ense� anza, es por ello que se encuentra con un corte de 
sus cili ndros y c� maras de combusti� n para  fines did� cticos. 
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BIANCHI  

        (ITALIA 1910) 
 
Motor cuatro cilindros en l�nea dividido en grupos de dos sobre carter 
integral. Tiene v� lvulas laterales dispuestas en ªTº, encendido a 
chispero y magneto de alta tensi�n . 
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GNOME-RHÒNE 
         (FRANCIA 1917) 

 
Motor  tipo ªJº  utili zado en los aviones ªCUADR ON C3º de la primera 
guerra mundial. 
Tiene nueve cili ndros en estrella y ochenta caballos de potencia a una 
velocidad de 1200 revoluciones por minuto. 
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BROOKE 
        (FRANCIA 1924) 

 
Motor de aplicaci� n n� utica. Posee seis cili ndros en grupos de tres sobre 
carter integral. Es un motor que cumple un ciclo de cuatro tiempos, tiene 
encendido a magneto, refrigeraci� n y circulaci� n de agua por medio de 
una bomba. 
 
 
 
 
 
 
 


